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1. Veranlassung

Die Anwohner in der Ortschaft Sulzfeld sind durch den Larm der durch den Ort fihrenden Staats-
strale 2280 belastet. Zudem leiden durch diese Ortsdurchfahrt auch die Verkehrsqualitat und eine

kontinuierliche Pkw-Reisegeschwindigkeit.

Eine bessere Verkehrsqualitéat und damit auch das Erreichen einer Pkw-Reisegeschwindigkeit von
mindestens 80 km/h ist nur durch den weiteren Ausbau des Verkehrsweges moglich. Zu diesem

Zweck soll Sulzfeld durch eine Ortsumfahrung der Staatsstral3e 2280 entlastet werden.

Die Neubau-Strecke hat eine Lange von etwa 3,7 km. Am ndrdlichen Bauende grenzt die Mal3-
nahme an die bestehende St 2280 Richtung Saal an der Saale. Am sudlichen Bauende schleift die

neue Ortsumgehung wieder in die bestehende St 2280 Richtung Stadtlauringen ein.

Es handelt sich bei dieser Malinahme um einen Neubau nach der 16. BImSchV. Im Zuge der Pla-
nungen sind die von dieser neuen Bundesstral3e in Bezug auf das Planungsgebiet zu erwartenden

Verkehrsgerduschimmissionen zu prognostizieren und zu beurteilen.

In Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Schweinfurt sollen erforderlichenfalls aktive Maf3nah-

men zum Schallschutz erarbeitet und deren Wirksamkeit rechnerisch nachgewiesen werden.

Mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde das Biro LS : AS mit Schreiben

vom 19.12.2019 vom Staatlichen Bauamt Schweinfurt beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten: Situation und Planung

Im Folgenden ist die bestehende Situation vor Ort im Bereich Sulzfeld dargestellt.

Abbildung 1: Bestehende Ortsdurchfahrt der St 2280 durch Sulzfeld (Quelle: google)
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Im Folgenden ist die geplante Baumalinahme westlich von Sulzberg dargestellt.

Abbildung 2: Geplante Ortsumfahrung der St 2280 (Norden ist rechts)

Die geplante Ortsumfahrung beginnt etwa 1,5 km sudlich von Sulzfeld an der bestehenden St
2280, von der sie hier nach Nordwesten ausschleift (Bau-km 0+000). Im weiteren Verlauf verlauft
die neue Trasse in grof3em Abstand (ca. 400 m bis zum n&chstgelegenen Wohngebiet) westlich
von Sulzberg und endet bei Bau-km 3+750 im Nordwesten der Ortschaft, wo sie an die bestehen-
de St 2280 Richtung Saal an der Saale grenzt. Das Bauende liegt etwa 1 km nordwestlich der ,Un-
termuhle”. Der vorgesehene Stralenquerschnitt ist RQ 10.

Von den Immissionen der neuen St 2280 werden die Anwesen am westlichen Ortsrand von Sulz-
feld beeintrachtigt. Es handelt sich hierbei um Wohngebiete, Mischgebiete und auch Anwesen im
AulRenbereich. Das Untersuchungsgebiet ist topografisch bewegt.

Die Hochrechnung auf den Prognosenulifall im Jahre 2035 (Verkehrsuntersuchung, Biro T+T,

August 2018) sieht eine Verkehrsbelastung von bis zu 4.200 Kfz / 24h vor, bei einem Schwerver-

kehrsanteil von bis zu 5 %.

Der Hochrechnung auf den Prognoseplanfall im Jahre 2035 (Verkehrsuntersuchung, Biro T+T,
August 2018) zufolge betragt die Verkehrsbelastung auf der neuen St 2280 etwa 2.100 Kfz / 24h

bei einem Schwerverkehrsanteil von etwa 6 %.
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3. Grundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen

Die rechtliche Grundlage der vorliegenden Untersuchung bildet das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) /1/ in Verbindung mit der darin erlassenen 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16 BIm-
SchV) /2/.

Nach § 41 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist beim Bau offentlicher Straen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-

sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Ermittlung der La&rmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larmschutz
an StralBen, RLS-90", Ausgabe 1990 /3/. Diese Richtlinie wurde mit der sechszehnten Bun-
desimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von

Schallimmissionen aus Stral3enverkehr eingefihrt.

Dabei gilt nach der 16. BImSchV:

8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen (Stralen-

und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht er-
hoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen

Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1)

(2)

(3)

(4)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-

werte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

an reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aul3enbereich nach Ab-

satz 1, Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeuibt, so ist

nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind LarmschutzmaRnahmen fiir die betroffenen

Gebaude und Aul3enwohnbereiche erforderlich. Gemafd 8 41 BImSchG ist allerdings zu berick-

sichtigen, dass die Kosten der Schutzmaflnahme nicht auf3er Verhaltnis zum angestrebten

Schutzzweck stehen.
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Wird die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch aktive MaRnahmen, d. h. durch Malinahmen
an der Larmquelle (z. B. Errichtung von Schutzwallen oder -wanden), allein nicht erreicht oder ist
die Errichtung von aktiven MaRnahmen nicht mdglich, so besteht Anspruch auf zusétzliche passive
SchutzmalRnahmen an Geb&uden mit Schutzanspruch (z. B. Larmschutzfenster) ,dem Grunde
nach®. Ob ein tats&chlicher Anspruch auf passive Schutzmafinahmen besteht, ist im Einzelfall
nach dem Verfahren der 24. BImSchV /4/ festzustellen. Im Falle von verbleibenden Grenzwert-
Uberschreitungen in Auf3enwohnbereichen erfolgt eine Entschadigung. Sie ist — ebenfalls im Ein-
zelfall — nach dem in den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 /5/ vorgegebenen Verfahren zu be-

rechnen.

3.2 Grundlagen der vorliegenden schalltechnischen Beurteilung

Der Neubau der St 2280 auf einer Lange von ca. 3,7 km stellt einen Neubau dar. In diesem Fall
liegt bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutz

im Sinne der LArmvorsorge dem Grunde nach vor.

Da die Immissionsorte an den Bauenden innerhalb der Baugrenzen liegen, sind nach Kap. X der
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes - VLarm-
SchR 97 /5/ bei der Ermittlung der Beurteilungspegel die Verkehrsbelastung des Bauabschnittes

und des sich anschlieRenden, baulich nicht veranderten Bereichs zugrunde zu legen.

3.3 Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf 8§ 3 der 16. BImSchV
grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich
aus den Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen - RLS-90, Ausgabe 1990 /3/.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden in einem ersten Schritt die Emissionspegel des fiur das
Jahr 2035 prognostizierten Straf3enverkehrs auf der St 2280 rechnerisch ermittelt. In einem zwei-
ten Schritt werden die Immissionspegel an den Immissionsorten fir den Tages- und Nachtzeitraum

berechnet.

3.3.1 Ermittlung der Emissionspegel der St 2280

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgte nach dem in den RLS-90, Abschnitt 4.4.2, festgeleg-

ten ,Teilstickverfahren®.
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Demnach errechnet sich die Schallemission der Stral3en fir die einzelnen Teilstiicke anhand der
EingangsgroRen Verkehrsmenge und Lkw-Anteil (beides in einer ausreichenden Prognose), Ge-
schwindigkeit, Fahrbahnoberflache und Steigung. Die Pegel der Teilstiicke sind energetisch zum

Mittelungspegel zusammenzufassen.

Die Lage und Hohe der St 2280 wurden digital aus der StraRenplanung ibernommen.

Verkehrsmengen fur 2035

Die zur Durchfihrung der larmtechnischen Berechnungen notwendigen Verkehrsdaten wurden der
Verkehrsprognose fur das Jahr 2035 (Verkehrsuntersuchung, Biro T+T, August 2018) entnom-
men. Die Angaben zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) sowie zu den mal3gebli-
chen stundlichen Verkehrsstarken (M in Kfz/h) und Lkw-Anteilen im Tages- und Nachtzeitraum fur

den Planfall sind in folgender Tabelle zusammengestellt.

DTV 2035 My Mn Lkw-Anteil pr | Lkw-Anteil pn
0 0,
StralRe (Kfz/24h) Tag Nacht [%0] tags [%] nachts
(2035) | (2035) (2035) (2035)
St 2280 OU Sulzfeld 1.933 116 16 6,7 4,7

Aus diesen Gro3en lasst sich nach der Formel (7) der RLS-90 der Mittelungspegel der Strale be-
rechnen. Die so ermittelten Schallemissionspegel Ln ?® sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von
der Mitte der jeweiligen Fahrbahn, fir eine Geschwindigkeit von 100 km/h. Der fir die Berechnung

des Emissionspegels malRgebende Emissionsort liegt dabei in 0,5 m H6he tber der Fahrbahn.
Fur die St 2280 sind die Emissionspegel Lm ?® im Folgenden dargestellt:

Lm @ =37,3+10-Ig[M- (1 +0,082 - p)]=59,8/50,6 dB(A) tags / nachts

Zur Ermittlung der tatsachlichen Emission der einzelnen Straf3enabschnitte sind weitere Zu- und
Abschlage erforderlich:

Fahrbahnoberfldche:

Die Fahrbahn der neuen St 2280 erhalt eine Deckschicht, die den Ansatz eines Korrekturwertes
von — 2 dB(A) fur dauerhaft larmmindernde Straf3enoberflachen (Dswo) bei der Berechnung nach
der Ful3note zur Tabelle B der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV rechtfertigt. Dies gilt nur fir zu-

lassige Geschwindigkeiten > 60 km/h.
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Steigung:
Die Steigung der einzelnen Straenabschnitte wurde entsprechend den topographischen Gege-

benheiten in der schalltechnischen Berechnung beriicksichtigt.

AbschlieRend sind die Emissionen zusammengefasst dargestellt (fiir Steigung = 0 %):

Verkehrsstarke DTV und M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%] und Emissionspegel
Lme (Tag/Nacht) im Prognosejahr 2035

. L E
2 DTV TMT My Nacht Lkw'ﬁ/”te" v [km/h] | Dsto /m )
Strate [kfz/24h] | 20| [Kfzh] Pl | prwiikw | dB(a) | tB9S/nachts
[Kfz/h] tags/nachts dB(AY)
St 2280 1.933 116 16 6,7/47 | 100/80 | -2 | 57,8/486

3.3.2 Ermittlung der Schallimmissionen

Die Belastung an den betroffenen Anwesen (Schallimmissionen) ergibt sich aus der Berechnung
der Schallausbreitung von der Stral3e zu den Immissionsorten. Zur Beurteilung der Larmbelastung
durch Verkehrslarm dient der sogenannte Beurteilungspegel L; (Schallpegel an einem Immissions-
ort, also Gebaude bzw. AulRenwohnbereich), der rechnerisch getrennt fiir die Zeitrdume Tag (6.00
Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Berlcksichtigung von schallpegelmindern-
den Hindernissen (Bebauung, Geldnde, Abschirmungen etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie
unter Berucksichtigung der jeweils 1. Reflexion gemaf den Vorgaben der RLS-90. Die so ermittel-
ten Beurteilungspegel gelten fiur leichten Wind (ca. 3 m/s) vom Verkehrsweg zum Immissionsort

und Temperaturinversion. Sie liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Den Berechnungen der Beurteilungspegel liegt ein raumliches Rechenmodell zugrunde. Es be-
ricksichtigt die Entfernungsabhangigkeit, Abschirmungen, Reflexionen sowie Boden- und Meteo-
rologiedampfungen. Das Rechenmodell beinhaltet die nach Kap. 3.3.1 berechneten Emissionen

der geplanten Stral3e.

Fir die larmtechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Gebaude der vorhandenen Be-
bauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten und Strallendaten der Baumaflnahme digital

aufbereitet und ins Rechenmodell eingearbeitet.
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Die Lage der Geb&ude wurde aus der digitalen Flurkarte (DFK) und die H6he der Gebdude aus
dem 3D-Geb&udemodell LoD1 der Bayerischen Vermessungsverwaltung ibernommen. Das Ge-
landemodell wurde auf Grundlage des digitalen Gelandemodells der Bayerischen Vermessungs-

verwaltung gebildet.

Im Rechenmodell wurden die Gebaude erfasst, bei denen - der Nutzung entsprechend - ein
Schutzanspruch festgestellt werden kann, oder die bezuglich ihrer abschirmenden oder schallre-

flektierenden Wirkung als relevant erkannt wurden.

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des zertifizierten EDV-Programm ,SoundPlan*, Ver-
sion 8.0 durchgefihrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testaufgaben fir die

Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen.

Immissionsorte:

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 34 Geb&ude, die sich
am westlichen Ortsrand von Sulzfeld sowie im sudlichen Bereich von Kleinbardorf und damit im
direkten Einflussbereich der zu untersuchenden Stral3e befinden und nicht nur zum voribergehen-
den Aufenthalt von Menschen dienen, berticksichtigt. Diese liegen in einem Abstand von mindes-
tens 300 m zur neuen St 2280.

Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise erfasst; als Immissionsort gilt nach den RLS-
90 das betroffene Fenster des zu schiitzenden Raumes in einer Hohe von 0,2 m Uber der Fenster-

oberkante (,Geschossdecke®).

Die untersuchten Gebaude mit den zugehdérigen Immissionsorten (10) sind in der folgenden Tabel-
le aufgefuhrt (in der Reihung von Sid nach Nord; G = Gewerbegebiet, M = Mischgebiet, W =
Wohngebiet, AU = Aul3enbereich).

IGW
Berechnete
Gebéaude Nutzung | tags/ nachts
Geschosse
(dB(A))
01: Sandhofer Weg 7 Gewerbegebiet Hochkreuz EG +1. 0OG G 69 /59
02: Sandhofer Weg 1 EG +1.0G G 69 /59
03: Ringstralle 1 EG +1.0G M 64 /54
04: Ringstral3e 3 EG +1.0G M 64 /54
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05: RingstralRe 3a EG +1.0G M 64 /54
06: RingstralRe 2 EG +1.0G M 64 /54
07: Schweinfurter Strafl3e 34 EG +1.0G M 64 /54
08: RingstralRe 5 EG +1.0G w 59/49
09: RingstralRe 7 EG +1.0G w 59/49
10: RingstralRe 9 EG +1.0G w 59/49
11: RingstralRe 11 EG +1.0G w 59/49
12: Am Langfeld 20 EG + 1. 0OG AU 64 /54
13: Am Bergensee 10 EG +1.0G w 59/49
14: Ringstralle 4 EG +1.0G w 59/49
15: Am Langfeld 17 EG + 1. 0OG W 59/ 49
16: Am Langfeld 18 EG + 1. 0OG W 59/ 49
17: Am Langfeld 16 EG + 1. 0OG W 59/ 49
18: Bodenweg 17 EG+1. 0G M 64 /54
19: Bodenweg 15 EG+1. 0G M 64 /54
20: Bodenweg 13 EG+1. 0G M 64 /54
21: Bodenweg 8 EG+1. 0G M 64 /54
22: Bodenweg 6 EG+1. 0G M 64 /54
23: Obermihle EG + 1. 0OG AU 64 /54
24: Obermuihle 8 EG + 1. 0OG AU 64 /54
25: Obermuhle 6 EG + 1. 0OG AU 64 /54
26: Obermuihle 1 EG + 1. 0OG AU 64 /54
27: Obermuihle 4 EG + 1. 0OG AU 64 /54
28: Untermihle 1 EG+1. 0G AU 64 /54
29: Untermuhle Schaferwiese EG +1.0G AU 64 /54
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30: Untere HauptstralRe 59 EG +1.0G AU 64 /54
31: Am Wasserschloss 5 EG +1.0G AU 64 /54
32: Am Wasserschloss 7 EG +1.0G M 64 /54
33: Am Wasserschloss 9 EG +1.0G M 64 /54
34: Am Wasserschloss 8 EG +1.0G M 64 /54

Tabelle: Immissionsorte
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4. Schallimmissionen und Beurteilung

Der Neubau der St 2280 auf einer Lange von ca. 3,7 km stellt einen Bau von 6ffentlichen Stral3en
i. S.d. 8 1Abs. 1der 16. BImSchV dar, bei dem gepriift werden muss, ob eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV vorliegt. Falls dies der Fall ist, besteht dem

Grunde nach ein Anspruch auf La&rmschutz im Sinne der Larmvorsorge.

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten im
Einwirkungsbereich der St 2280 im Planfall Beurteilungspegel bis 36 dB(A) im relevanten Nacht-

zeitraum.

An keinem der betrachtetet Anwesen werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

erreicht.

Die Ergebnisse der Berechnungen kdnnen der Anlage 1 entnommen werden.
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5. Zusammenfassung

Im Zuge der Planungen fir die Ortsumfahrung Sulzfeld im Zuge der St 2280 waren die von dieser
Staatsstral3e in Bezug auf das Planungsgebiet zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen zu

prognostizieren und nach der 16. BImSchV zu beurteilen.

Die geplante BaumaRnahme stellt einen Neubau dar, fiir den bei Uberschreitung der Immissions-

grenzwerte der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge besteht.

Den Ergebnissen der Berechnungen zufolge werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
an keinem der betrachteten Geb&ude erreicht. Es ergibt sich fur die Bebauung in Sulzfeld kein

Anspruch auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.
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St 2280 OU Sulzfeld Anlage 1
Belastung im Planfall
Immissionspegel
1 2 3 4 5 6 IGW, T | IGW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung| GH V4
m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
01 Sandhofer Weg 7 Gewerbeg. Hochkreuz Sw EG G 333,51 335,91 69 59 38,0 | 28,7 - -
1.0G 333,511 338,71 69 59 38,3 | 29,0 - -
02 Sandhofer Weg 1 SwW EG G 315,61 318,01 69 59 34,0 | 24,8 - -
1.0G 315,611 320,81 69 59 34,6 | 25,3 - -
03 Ringstrafte 1 SW EG M 311,36 | 313,76 64 54 31,3 | 221 - -
1.0G 311,36 ] 316,56 64 54 33,1 | 23,8 - -
04 Ringstralie 3 SwW EG M 311,26 | 313,66 64 54 33,9 | 24,7 - -
1.0G 311,26 316,46 64 54 34,0 | 24,8 - -
05 Ringstrale 3a Sw EG M 307,78 1310,18 64 54 336 | 244 - -
1.0G 307,781312,98 64 54 33,9 | 24,6 - -
06 Ringstralle 2 Sw EG M 309,21 311,61 64 54 32,1 | 22,9 - -
1.0G 309,21]31441| 64 54 32,8 | 236 - -
07 Schweinfurter Strale 34 SW EG M 310,90 313,30 64 54 31,5 | 22,3 - -
1.0G 310,901 316,10 64 54 32,8 | 23,6 - -
08 Ringstralle 5 Sw EG w 303,28 | 305,68 59 49 33,0 | 23,8 - -
1.0G 303,28 ] 308,48 59 49 34,7 | 254 - -
09 Ringstralle 7 SwW EG 302,50 | 304,90 59 49 348 | 255 - -
1.0G 302,50 307,70 59 49 34,9 | 257 - -
10 Ringstrale 9 SwW EG w 301,00 | 303,40 59 49 35,3 | 261 - -
1.0G 301,00 ] 306,20 59 49 356 | 264 - -
11 Ringstral’e 11 Sw EG w 299,04 | 301,44 59 49 35,2 | 259 - -
1.0G 299,04 | 304,24 59 49 354 | 261 - -
12 Am Langfeld 20 w EG AU 297,07 | 29947 64 54 36,7 | 27,5 - -
1.0G 297,07 | 302,27 64 54 36,9 | 27,6 - -
13 Am Bergensee 10 Sw EG W 303,82 | 306,22 59 49 326 | 234 - -
1.0G 303,82 309,02 | 59 49 344 | 25,1 - -
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St 2280 OU Sulzfeld Anlage 1
Belastung im Planfall
Immissionspegel
1 2 3 4 5 6 |IGWT|IGWN]| LT | LN |LrT,diff | LrNdiff
Name HR | Geschoss | Nutzung| GH V4
m m | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB dB
14 Ringstrale 4 sw EG w  |300,78 303,18 | 59 49 | 33,0 | 238 - -
1.0G 300,78 | 30598 | 59 49 | 349 | 257 - -
15 Am Langfeld 17 w EG w  |299,13|301,53 | 59 49 | 351 | 259 - -
1.0G 299,13]304,33| 59 49 | 361 | 26,8 - -
16 Am Langfeld 18 w EG w  |29850]30090| 59 49 | 36,2 | 26,9 - -
1.0G 298,50 |303,70 | 59 49 | 366 | 27,3 - -
17 Am Langfeld 16 w EG W . |299,00|30140| 59 49 | 37,0 | 277 - -
1.0G 299,00 30420 | 59 49 | 375] 283 - -
18 Bodenweg 17 W EG M |20351]|29591 | 64 54 | 39,3 | 30,0 - -
1.0G 29351|298,71 | 64 54 | 394 | 30,1 - -
19 Bodenweg 15 w EG M |29563]29803| 64 54 | 368 | 27,5 - -
1.0G 29563130083 | 64 54 | 380 | 288 - -
20 Bodenweg 13 EG M |297,25]|29965| 64 54 | 354 | 26,2 - -
1.0G 29725130245 | 64 54 | 37,3 | 281 - -
21 Bodenweg 8 w EG M |294.83]|29723| 64 54 | 39,2 | 30,0 - -
1.0G 294,83 300,03 | 64 54 | 397 | 305 - -
22 Bodenweg 6 w EG M |296,66 | 299,06 | 64 54 | 381 | 289 - -
1.0G 296,66 301,86 | 64 54 | 395 | 303 - -
23 Obermiihle w EG AU |28938|29178| 64 54 | 380 | 287 - -
1.0G 289,38 294,58 | 64 54 | 388 | 29,6 - -
24 Obermiihle 8 W EG AU |288,03]|29043| 64 54 | 37,2 | 28,0 - -
1.0G 288,03 | 29323 | 64 54 | 382 | 289 - -
25 Obermiihle 6 W EG AU |28825]|29065| 64 54 | 356 | 26,4 - -
1.0G 288,25|29345| 64 54 | 372 | 279 - -
26 Obermiihle 1 EG AU |287,75|290,15| 64 54 | 378 | 285 - -
1.0G 287,75129295| 64 54 | 384 | 291 - -
LS : AS
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St 2280 OU Sulzfeld Anlage 1
Belastung im Planfall
Immissionspegel
1 2 3 4 5 6 IGW, T |IGW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
Name HR | Geschoss | Nutzung| GH V4
m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
27 Obermdihle 4 W EG AU |287,93|29033| 64 54 38,1 | 28,9 - -
1.0G 287,93 293,13 | 64 54 38,6 | 293 - -
28 Untermuhle 1 W EG AU 285,46 | 287,86 64 54 384 | 29,2 - -
1.0G 2854629066 | 64 54 38,6 | 29,3 - -
29 Untermuihle Schaferwiese W EG AU |28506|28746| 64 54 38,5 | 29,3 - -
1.0G 285,06 | 290,26 | 64 54 38,6 | 294 - -
30 Untere Hauptstralie 59 SW EG AU |28744|28984 | 64 54 39,5 ] 30,3 - -
1.0G 28744129264 | 64 54 39,6 | 304 - -
31 Am WasserschloR 5 W EG AU |28042]28282| 64 54 446 | 354 - -
1.0G 2804228562 | 64 54 44,8 | 356 - -
32 Am WasserschloR 7 W EG M 280,82 283,22 | 64 54 429 | 337 - -
1.0G 280,82 ]286,02 | 64 54 431 | 339 - -
33 Am WasserschloR 9 w EG M 280,74 | 283,14 64 54 43,0 | 33,8 - -
1.0G 280,74 128594 | 64 54 432 | 34,0 - -
34 Am WasserschloR 8 W EG M 280,44 28284 | 64 54 43,0 | 338 - -
1.0G 280,44 128564 | 64 54 43,2 | 34,0 - -
LS : AS
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St 2280 OU Sulzfeld Anlage 1
Belastung im Planfall
Immissionspegel
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2 HR Himmelsrichtung
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Gelandehbéhe
67 m Immissionsorthbhe
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT
LrN,diff dB Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrN
LS : AS .
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AS St 2280 OU Sulzfeld

St 2280 OU Sulzfeld Belastung Ladrmvorsorge - Immissionsorttabelle

Lfd. Punktname Station | HFront [ SW | Nutz | SA IGW Prognose oL GW-Uberschr. Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
km m in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 15 16 19

1] 01 Sandhofer Weg 7 Gewerbeg. Hochkreuz 2+808] SWwW EG] G |422,57] 69 59 38 29 - - nein

1 2+808] SW 11.0G] G 1422,57] 69 59 39 29 - - nein

2] 02 Sandhofer Weg 1 2+035] SwW EG| G 639,89] 69 59 34 25 - - nein

2 2+035] SW |1.0G| G 639,89] 69 59 35 26 - - nein

3] 03 Ringstrafte 1 1+984] SW EG] M |651,41] 64 54 32 23 - - nein

3 1+984] SW |1.0G| M ]651,41] 64 54 34 24 - - nein

4| 04 RingstralRe 3 1+979] SW EG] M |625,38] 64 54 34 25 - - nein

4 1+979] SW [|1.0G] M ]625,38] 64 54 34 25 - - nein

5] 05 Ringstralle 3a 1+963] SW EG] M |593,37| 64 54 34 25 - - nein

5 1+963] SW [|1.0G] M ]593,37] 64 54 34 25 - - nein

6] 06 Ringstralle 2 1+963] SW EG| M |634,55] 64 54 33 23 - - nein

6 1+963] SW [|1.0G] M ]634,55] 64 54 33 24 - - nein

7] 07 Schweinfurter Stralte 34 1+963] SW EG] M |658,36] 64 54 32 23 - - nein

7 1+963] SW |1.0G] M ]658,36] 64 54 33 24 - - nein

8] 08 Ringstralle 5 1+956] SW EG| W |554,61] 59 49 33 24 - - nein

8 1+956] SW |1.0G] W ]554,61] 59 49 35 26 - - nein

9] 09 Ringstralle 7 1+4948] SW EG| W 527,43] 59 49 35 26 - - nein

9 1+948] SW_ |1.0G| W 527,43| 59 49 35 26 - - nein
10| 10 Ringstralte 9 1+937] SW EG| W 502,33] 59 49 36 27 - - nein
10 1+937] SW |1.0G| W 502,33] 59 49 36 27 - - nein
11| 11 Ringstrale 11 1+932] SW EG)| W |474,16] 59 49 36 26 - - nein
11 1+932] SW |1.0G] W _1474,16] 59 49 36 27 - - nein
12| 12 Am Langfeld 20 14929 W EG] AU |441,11] 64 54 37 28 - - nein
12 1+929] W 1.0G] AU |441,11] 64 54 37 28 - - nein
13| 13 Am Bergensee 10 1+939] SW EG| W 571,59] 59 49 33 24 - - nein
13 1+939] SW [|1.0G]l W .]571,59] 59 49 35 26 - - nein
14| 14 Ringstralte 4 1+932] SW EG| W 533,40] 59 49 33 24 - - nein
14 14932 SW |1.0G| W 533,40] 59 49 35 26 - - nein
15| 15 Am Langfeld 17 14932 W EG| W 501,47] 59 49 36 26 - - nein
15 14932 W 1.0G| W 501,47] 59 49 37 27 - - nein
16| 16 Am Langfeld 18 14906] W EG| W 1474,05] 59 49 37 27 - - nein
16 1+906] W 1.0G) W 1474,05] 59 49 37 28 - - nein
17| 17 Am Langfeld 16 1+901 W EG)] W 1494,26] 59 49 37 28 - - nein
17 1+901 W 1.0G] W 1494,26] 59 49 38 29 - - nein
18| 18 Bodenweg 17 1+546] W EG] M |473,99] 64 54 40 30 - - nein
18 1+546] W 1.0G] M 1473,99] 64 54 40 31 - - nein
19| 19 Bodenweg 15 1+513] W EG] M ]493,29] 64 54 37 28 - - nein
19 1+513] W 1.0G] M 1493,29] 64 54 38 29 - - nein
20| 20 Bodenweg 13 1+494] W EG] M |501,97] 64 54 36 27 - - nein
20 1+494] W 1.0G] M ]501,97] 64 54 38 29 - - nein
21| 21 Bodenweg 8 1+461 W EG] M |462,33] 64 54 40 30 - - nein
21 1+461 W 1.0G] M 1462,33] 64 54 40 31 - - nein
22| 22 Bodenweg 6 14445 W EG] M |479,96] 64 54 39 29 - - nein
22 1+445] W 1.0G] M 1479,96] 64 54 40 31 - - nein
23| 23 Obermihle 1+284] W EG] AU |311,05] 64 54 38 29 - - nein
23 1+284] W 1.0G] AU |311,05] 64 54 39 30 - - nein
24| 24 Obermuhle 8 1+263] W EG] AU |360,21] 64 54 38 28 - - nein
24 1+263] W 1.0G] AU ]1360,21] 64 54 39 29 - - nein
25| 25 Obermihle 6 1+251 W EG] AU |362,00] 64 54 36 27 - - nein
25 1+251 W 1.0G] AU 1362,00] 64 54 38 28 - - nein
26| 26 Obermihle 1 1+263] W EG] AU |410,81] 64 54 38 29 - - nein
26 1+263] W 1.0G] AU 1410,81] 64 54 39 30 - - nein
27| 27 Obermihle 4 14239 W EG] AU |431,81] 64 54 39 29 - - nein
27 14239 W 1.0G] AU 1431,81] 64 54 39 30 - - nein
28| 28 Untermuhle 1 1+136] W EG] AU |487,50] 64 54 39 30 - - nein
28 1+136] W 1.0G] AU 1487,50] 64 54 39 30 - - nein
29| 29 Untermihle Schéferwiese 1+075] W EG] AU |491,33] 64 54 39 30 - - nein
29 1+075] W 1.0G] AU 1491,33] 64 54 39 30 - - nein
30| 30 Untere Hauptstralle 59 0+707] SW EG] AU |393,65] 64 54 40 31 - - nein
30 0+707] SW_ 11.0G] AU ]393,65] 64 54 40 31 - - nein
31| 31 Am WasserschloR 5 0+314] W EG| AU |174,30] 64 54 45 36 - - nein
31 0+314] W 1.0G|] AU |174,30] 64 54 45 36 - - nein
32] 32 Am Wasserschlof3 7 0+269] W EG] M |218,98] 64 54 43 34 - - nein
32 0+269] W 1.0G] M ]218,98] 64 54 44 34 - - nein
33] 33 Am Wasserschlo3 9 0+244] W EG] M |214,41] 64 54 43 34 - - nein
33 0+244] W 1.0G] M ]1214,41] 64 54 44 34 - - nein
34] 34 Am Wasserschlo3 8 0+201 w EG] M |210,56] 64 54 43 34 - - nein
34 0+201 W 1.0G] M ]1210,56] 64 54 44 34 - - nein
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